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Аннотация. Рассматриваются актуальные экономико-правовые и антикоррупционные 

аспекты развития и цифровизации региональных транспортных коридоров в Центральной 

Азии. В современном мире развитие инфраструктуры и цифровых технологий становится 

ключевым фактором для экономического роста и укрепления международных связей. В 

Центральной Азии создание цифровых транспортных коридоров открывает новые 

возможности для торговли, инвестиций и культурного обмена. Однако реализация таких 

проектов требует комплексного подхода, включающего не только технические, но и 

политико-правовые, а также антикоррупционные аспекты. 

 

Abstract. The article examines current economic, legal and anti-corruption aspects of the 

development and digitalization of regional transport corridors in Central Asia. In the modern world, 

the development of infrastructure and digital technologies is becoming a key factor for economic 

growth and strengthening international ties. In Central Asia, the creation of digital transport 

corridors opens up new opportunities for trade, investment and cultural exchange. However, the 

implementation of such projects requires a comprehensive approach that includes not only 

technical, but also political, legal and anti-corruption aspects. 
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Для дальнейшего развития Кыргызской Республики особую актуальность имеет 

решение транспортно-логистических проблем в сфере международных автомобильных и 
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железнодорожных перевозок. Расположение государства на цивилизационном стыке многие 

годы привлекает внимание государственных деятелей, политиков, экономистов к проблемам 

формирования региональных транспортных коридоров (https://lyl.su/FXyo).  

Региональные транспортные коридоры в Центральной Азии играют ключевую роль в 

экономическом развитии стран. Они обеспечивают соединение между Востоком и Западом, а 

также способствуют интеграции в глобальные товарные цепочки. Одним из наиболее 

значимых проектов является Транспортный коридор «Север-Юг», который соединяет 

Россию через Казахстан с Ираном и другими странами Персидского залива. Этот маршрут 

ускоряет доставку грузов и способствует развитию торговли. Также стоит отметить 

«Транскаспийский международный транспортный маршрут», который связывает Китай с 

Европой через Казахстан, Каспийское море и Грузию. Этот коридор активно развивается, что 

открывает новые возможности для стран Центральной Азии. Кроме того, развитие 

инфраструктуры, такой как дороги, железные дороги и логистические центры, является 

необходимым условием для успешной реализации таких проектов. Инвестирование в 

транспортные коридоры способствует не только экономическому росту, но и укреплению 

межгосударственных связей. Таким образом, региональные транспортные коридоры в 

Центральной Азии представляют собой важный элемент стратегии экономического развития, 

способствуя как внутреннему, так и внешнему развитию стран региона. Комитетом по 

внешнему транспорту Европейской Экономической Комиссии (ЕЭК) ООН дано следующее 

определение международного транспортного коридора: «Международный транспортный 

коридор (МТК) – это часть национальной или международной транспортной системы, 

которая обеспечивает международные грузовые и пассажирские перевозки между 

отдельными географическими регионами, включает в себя подвижной состав 

и стационарные устройства всех или отдельных видов транспорта, работающих на данном 

направлении, а также совокупность технологических, организационных и правовых условий 

осуществления этих перевозок» [1]. 

В Национальной программе развития Кыргызской Республики до 2026 г отмечено: 

«Одним из важнейших приоритетов является транспортно-логистическая интеграция и 

решение проблемы транспортной изолированности страны» [2]. Данная программа 

предусматривает реализацию ряда мероприятий, в том числе: запуск строительства 

железнодорожной магистрали «Китай - Кыргызстан - Узбекистан» в рамках проекта «Один 

пояс, один путь»; создание мультимодального грузового хаба (транспортно-логистический 

центр); строительство или модернизацию альтернативных и кольцевых дорог в целях 

развития международных региональных транспортных коридоров; либерализацию в сфере 

международных авиационных перевозок; и др. [2].  

В исследовании проблем реализации государствами региона Соглашения ВТО об 

упрощении процедур торговли (СУПТ) в сфере международных автомобильных перевозок 

[3] были определены следующие проблемы: недостаточный уровень межгосударственной 

координации перевозок грузов в регионе, особенно на границе, несогласованность процедур 

пересечения границы между странами; несогласованность национальных регламентов 

автодорожного транспорта; задержки на пунктах пересечения границ из-за обременительных 

малообоснованных процедур, низкая пропускная способность и очереди на КПП между 

Кыргызстаном и Казахстаном (https://lyl.su/zFOw), между Казахстаном и Узбекистаном 

(https://lyl.su/HwgH), и др. государствами региона; недостаточная реализация рекомендаций 

Центра ООН по упрощению процедур торговли и электронным деловым операциям 

(СЕФАКТ ООН) по документообороту и рекомендаций Азиатского банка развития (АБР) по 

среднему времени пересечения границ и импортной очистке товаров; не полное соблюдение 
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правил пропуска автотранспортных средств с книжками МДП (Carnet TIR); необоснованные 

проверки страховых полисов, несогласованный весовой и фитосанитарный контроль, 

наличие неформальных платежей (взяток при пересечении границ и поборов на дорогах; не 

улучшают ситуацию санкции в отношении России и Белоруссии [3].  

Улучшить ситуацию в сфере международных перевозок грузов в регионе возможно в 

связи с формированием международных цифровых транспортных коридоров. Цифровой 

транспортный коридор (ЦТК) – представляет собой «инструмент транспортной логистики, 

который упрощает трудоемкие процессы, снижает затраты на логистическое обслуживание и 

ускоряет взаимодействие между различными субъектами. В рамках глобализации, развитии 

международной торговли и международного разделения труда цифровой транспортный 

коридор становится элементом, упрощающим взаимодействие звеньев всей логистической 

цепи» (https://lyl.su/jQna).  

Эти коридоры призваны значительно улучшить логистику и оптимизировать процессы 

перевозки товаров, что в свою очередь даст возможность сократить время в пути, снизить 

административные издержки, коррупционные риски и минимизировать простой транспорта 

(https://lyl.su/Ygc0). 

По экспертным оценкам, внедрение цифровых транспортных коридоров позволит 

сократить транспортные расходы в цене конечной продукции примерно на 10% (с 20% до 10-

12%) [4].  

Теоретики и практики сходятся во мнении, что основу ЦТК образуют логистические 

системы платформенного типа [5; 6]. В рамках таких систем формируются условия для 

интеграции участников рынка на всём пути перемещения товаропотока. Важным условием 

работы такого рода логистических систем является интеллектуализация управления 

цепочкой поставок.  

Зарубежный опыт создания цифровых платформ подтверждает эффективность работы 

таких бизнес-моделей (транснациональная European Logistics Platform (ELP), Национальная 

открытая информационная платформа для транспорта и логистики Китая LOGINK», и др.) 

(https://lyl.su/YzkN). Представляет интерес Евразийский опыт создания цифрового 

логистического продукта «Агроэкспресс». Эта цифровая коммуникационная среда создана 

совместными усилиями АО «РЖД» и АО «Российский экспортный центр» 

(https://evrazlog.com).  

ЦТК рационализируют процесс доставки и декларирования грузов, нивелируют 

барьеры, возникающие при освоении новых рынков, повышают конкурентоспособность 

участников системы поставок. Расширение возможностей ЦТК позволит выявить удобные 

маршруты и условия транспортировки, используя преимущества единого цифрового 

пространства. «Совокупность социальных механизмов, деловых отношений и общих рынков, 

использующих цифровые технологии и цифровую инфраструктуру, создают условия для 

совместной эксплуатации ЦТК» [7].  

Одним из значимых достижений в этом направлении стало присоединение Кыргызской 

Республики к Дополнительному протоколу к Конвенции о договоре международной 

дорожной перевозки грузов, касающемуся электронной накладной, подписанному в городе 

Женеве 20 февраля 2008 г [8], который «предоставляет правовую возможность сторонам 

договора международной автомобильной перевозки грузов оформлять накладную в 

электронном виде (e-CMR). Преимуществами использования e-CMR для контролирующих 

органов является точность передаваемых сведений, их прозрачность и возможность 

отслеживания вносимых изменений, а также постоянный доступ к информации в 

электронном виде. Выгоды для бизнеса заключаются в упрощении документооборота при 
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организации перевозочного процесса, снижении временных и стоимостных затрат на 

администрирование» [9]. 

Как отмечалось на 20 заседании Координационного комитета по транспортному 

сектору Программы Центральноазиатского регионального экономического сотрудничества 

ЦАРЭС (CAREC): «В силу своего уникального географического положения Кыргызская 

Республика, способна соединить не только условные Восток–Центральная Азия (по 

территории КР) – Кавказ - далее Запад, но и превратиться в один из важнейших узлов 

мировой торговли. Для дальнейшего развития транспортно-транзитного потенциала 

Кыргызской Республики есть все необходимые предпосылки. Транспортные коридоры, 

которые проходят по территории Кыргызстана сопряжены с региональными коридорами 

сопредельных стран. Одним из главных условий соединения международных коридоров 

Восток-ЦА, является формирование недискриминационных условий для перевозки товаров 

через территорию стран партнеров, доступ к морским портам, прозрачность перевозочного 

процесса для всех участников. Необходимо, чтобы транспортный процесс, инфраструктурная 

система и создание логистических услуг были увязаны таким образом, чтобы скорость 

сухопутных перевозок товаров и снижение расходов позволили конкурировать с морскими 

перевозками. Также необходима достаточность объектов инфраструктуры, обеспечивающей 

сухопутные перевозки (портовой, складской, железнодорожной, а также паромов, 

контейнеров, локомотивов, вагонов, поездов и т.д.)» [10].  

Выводы 

Цифровизация играет ключевую роль в создании эффективных транспортных 

коридоров. С её помощью могут быть определены наиболее оптимальные маршруты и 

условия перевозки, что позволит значительно повысить эффективность логистических 

операций. Использование юридически значимых электронных документов не только 

упростит процесс оформления грузов, но и сделает его более прозрачным и безопасным. Это 

важно как для грузоотправителей, так и для транспортных компаний, так как уменьшает риск 

ошибок и упрощает взаимодействие с государственными органами.  

Формирование единой информационной среды является основой для оптимизации 

функций государственных контролирующих органов. Важным аспектом здесь является 

сотрудничество на наднациональном уровне, что позволит гармонизировать подходы к 

контролю и регулированию транспортных потоков. Это также создает условия для более 

эффективного обмена информацией и опытом между странами-участницами, что крайне 

важно в условиях глобализации и увеличения объемов международной торговли. Это 

включает в себя не только положительные примеры успешного внедрения цифровых 

технологий, но и обсуждение проблемных аспектов, с которыми уже столкнулись страны-

партнеры.  

Обсуждение «узких мест» и возможных рисков поможет выработать более 

эффективные стратегии для преодоления существующих барьеров. В современном мире 

развитие инфраструктуры и цифровых технологий становится ключевым фактором для 

экономического роста и укрепления международных связей. В Центральной Азии создание 

цифровых транспортных коридоров открывает новые возможности для торговли, инвестиций 

и культурного обмена. Однако реализация таких проектов требует комплексного подхода, 

включающего не только технические, но и политико-правовые, а также антикоррупционные 

аспекты. Политико-правовые аспекты формирования цифровых транспортных коридоров 

связаны с необходимостью разработки и внедрения соответствующих законодательных и 

нормативных актов, регулирующих деятельность в этой сфере. Это включает в себя 

определение прав и обязанностей участников, установление стандартов безопасности и 
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качества, а также обеспечение прозрачности и подотчётности. Антикоррупционные аспекты 

становятся особенно важными в условиях, когда реализация крупных инфраструктурных 

проектов может быть сопряжена с рисками коррупции. Для предотвращения этого 

необходимо усиление контроля со стороны государственных органов, повышение 

прозрачности процедур, а также внедрение механизмов противодействия коррупции. 

Создание цифровых транспортных коридоров должно осуществляться на основе принципов 

устойчивого развития, с учётом интересов всех участников и соблюдением международных 

стандартов. Это позволит обеспечить эффективное и безопасное функционирование 

транспортных систем, а также способствовать интеграции экономик Кыргызстана и в общем 

Центральной Азии в глобальные экономические процессы. 
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